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KIT INSTALLAZIONE

| componenti del kit sono:

SCOCCA

2 CHIAVI + SECURITY CARD

STAFFA DI BLOCCO

STAFFA DI FISSAGGIO SCOCCA

KIT BULLONERIE

SPESSORI IN ACCIAIO

SPESSORI IN GOMMA MOUSSE

DIMA DI FORATURA

CONTROPIASTRA IN ACCIAIO PER STAFFA FISSA
SISTEMA PER SBLOCCO INTERNO

000000000
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MONTAGGIO
FASE 1: AVVERTENZE E POSIZIONAMENTO

Prima di procedere al montaggio accertarsi che le portiere siano
perfettamente allineate. In caso di disallineamento, se possibile,
effettuare la registrazione delle portiere attraverso il gancio della
chiusura della porta oppure attraverso le cerniere.

Evitare zone con particolari piegature della lamiera esterna; privile-
giare superfici piane e senza doppia lamiera. Se necessario, servirsi
di spessori per rendere piane le superfici.

Prima di forare, verificare che non ci siano interferenze o altri ele-
menti interni. In tal caso scegliere un'altra posizione.

Nella maggioranza dei casi, il montaggio € possibile senza smonta-
re alcun componente del mezzo.

Da pagina 52 sono disponibili immagini di supporto per ogni
fase di montaggio, da Da

DOVE MONTARLO: @
Puo essere montato sul portellone posteriore e/o su quello laterale del
veicolo.

" ATTENZIONE
Prestare particolare attenzione a non montare il dispositivo sulla parte
laterale anteriore tra lo sportello passeggero e la porta scorrevole.

E preferibile scegliere di montarlo in una posizione centrale, per mas-
simizzarne l'efficacia in abbinamento alla chiusura esistente.
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FASE 2: FORATURA

A portelloni chiusi, utilizzare la dima di foratura per segnare i fori
necessari, scegliendo il montaggio piu idoneo tra TYPE A e TYPE B in
base alle proprie esigenze:

TYPE A

montaggm con viti corte ed inserti filettati:
2 fori @9 su porta fissa
3 fori 9 su porta mobile
2 fori 6.5 su porta mobile
1 foro @7 su porta mobile per il sistema di sblocco interno (in caso
di montaggio di due o piu serrature sullo stesso mezzo, eseguire un
unico foro, preferibilmente sulla porta posteriore).

TYPEB

montaggm con viti lunghe, rondelle e dadi:
2 fori 6.5 su porta fissa
3 fori 6.5 su porta mobile
2 fori 6.5 su porta mobile
1 foro @7 su porta mobile per il sistema di sblocco interno (in caso
di montaggio di due o piu serrature sullo stesso mezzo, eseguire un
unico foro, preferibilmente sulla porta posteriore).

" ATTENZIONE

| due montaggi non sono tra loro incompatibili: in base alle proprie
esigenze e/o preferenze, & possibile utilizzare ove necessario in parte
viti corte (con fori @9, TYPE A) e in parte viti lunghe (con fori 6.5,
TYPE B).

ITA

Eseguire i fori secondo il montaggio scelto. Se possibile, effettuare
I'ultimo foro da @7 di modo che attraversi anche l'eventuale scatolare.
Ripassare poi dall'interno del mezzo. Questo servira al passaggio del
cavo di sblocco. Una volta realizzati i fori, pulire la superficie del por-
tellone, eliminando anche eventuali bave di lavorazione. E preferibile
svasare i fori e trattare la superficie forata con vernice antiruggine.

Avvertenza:
Verificare che la superficie dei fori non presenti bave.

FASE 3: MONTAGGIO STAFFA DI BLOCCO E STAFFA PER SCOCCA

TYPEA ®
Inserire N.5 inserti filettati M6 nei fori 9 con pistola adatta (non
inclusa).
Bloccare la staffa fissa con N.2 viti M6, testa svasata, esagono incas-
sato.
Bloccare la staffa per scocca con N.3 viti M6 testa svasata, esagono
incassato; assicurarsi che la boccola sporgente venga inserita all'in-
terno del foro 7.

TYPEB (®
Bloccare le staffe dall’esterno con N.5 viti M6 lunghe, testa svasata,
esagono incassato, e dall'interno con N.5 rondelle e dadi per M6.
Assicurarsi che la boccola sporgente venga inserita all'interno del
foro 7.

Avvertenze:
Verificare I'allineamento delle staffe.
Se la superficie della lamiera non risulta perfettamente piana
servirsi degli spessori.
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FASE 4: MONTAGGIO SCOCCA

Passare il cavo di sblocco in corrispondenza del foro g7, facendolo
scorrere fin dentro il vano del veicolo (attraversando I'eventuale bom-
batura della lamiera). @

Agganciare la scocca facendola scorrere sulla rispettiva staffa.

Dall'interno della porta mobile, fissare la scocca alla lamiera con N.
2 viti M6 testa bombata, esagono incassato e N.2 rondelle (utilizzo
consigliato), attraverso i restanti 2 fori 6.5.

I ATTENZIONE
Su alcune porte potrebbe verificarsi una deformazione della lamie-
ra per cui si raccomanda di non eccedere con il serraggio.

Avvertenza:
Verificare il corretto funzionamento del prodotto completo,
assicurandosi che la camma sia sollevata.

ITA

FASE 5: MONTAGGIO LEVA DI SBLOCCO INTERNO

Servendosi della dima, effettuare 2 fori da g7 e pulire la superficie da
residui (come nella fase 2). In questo modo la leva verra posizionata
automaticamente in direzione del dispositivo.

Far passare il cavo all'interno del piccolo foro centrale della Ieva.m

Avvertenza:
Nel caso si volesse posizionare la leva in un punto diverso, proce-
dere con il fissaggio inserendo il cavo direttamente nel morsetto
senza farlo passare dal piccolo foro centrale della leva.

Inserire N.2 inserti filettati nei fori con pistola adatta (non inclusa).
Posizionare e fissare la leva alla lamiera con N.2 Viti M5 testa svasata,
esagono interno.

Inserire e far scorrere il cavo all'interno del morsetto situato

nella leva. Tirando dal basso, regolare la tensione del cavo. In caso
di eccessivo tiraggio, € possibile sbloccare il cavo abbassando la frizio-
ne del morsetto.

Awvitare il registro di fine corsa (vedi immagine, evidenziato in giallo) ,
bloccando definitivamente il cavo.

"' ATTENZIONE
Provare l'apertura con la leva piu volte, fino ad essere sicuri del
corretto funzionamento.

MANUTENZIONE

- Ingrassare I'interno della scocca e la staffa di blocco.
Lubrificare con prodotto specifico il cilindretto ogni 2500 cicli
circa e in ogni caso ogni 6 mesi. Si consiglia un grasso lubrificante
siliconato spray.
Verificare periodicamente che tutti i componenti siano ben saldi e
controllarne l'usura.
Verificare periodicamente il corretto funzionamento del prodotto e
della leva di sblocco interno.
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PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO

Apertura

Inserire la chiave e ruotarla in senso orario di 180°. In questa configu-
razione non & possibile I'estrazione della chiave.

I ATTENZIONE
In caso accidentale di chiusura dello sportello con chiave inserita, il
sistema non ¢ attivo.

Chiusura
CONFIGURAZIONE A SPORTELLO CHIUSO: ruotando la chiave in
senso antiorario (da 180° a 0°), il sistema € di nuovo attivo. In questa
condizione e possibile I'estrazione della chiave.
CONFIGURAZIONE A SPORTELLO APERTO: ruotando la chiave in
senso antiorario (da 180° a 0°), il sistema € di nuovo attivo. In questa
condizione & possibile I'estrazione della chiave. Alla chiusura del por-
tellone, la serratura scatta in posizione di bloccaggio.

RACCOMANDAZIONI
La chiusura e garantita dall'estrazione della chiave.
La messa in sicurezza delle porte € ad esclusiva discrezione dell'utiliz-
zatore.
E' vietato I'uso improprio della serratura.
Fornire agli installatori e agli utilizzatori il materiale informativo neces-
sario.
Far eseguire il montaggio da personale specializzato.
Non forzare I'apertura con la chiave esercitando una forza eccessiva.
Utilizzare solamente la chiave inserita nel kit per aprire e chiudere il
sistema.
Aprire il portellone solo dopo aver sbloccato la serratura.
Utilizzare solo i componenti originali forniti di serie.
Rispettare le misure indicate nella scheda tecnica.
Insieme alla chiusura della serratura, & sempre consigliata la chiusu-
ra centralizzata del mezzo.
Non lasciare mai le chiavi della serratura di sicurezza all'interno del
vano di carico.
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SISTEMA MANUALE DI DISATTIVAZIONE - MODELLO
“COMBO”

Nel caso di acquisto del modello COMBO, ¢ possibile disattivare
manualmente la serratura.

Per disattivare la serratura: Posizionare la chiave in dotazione sul
blocco situato nel retro della scocca, premere e ruotare in senso antio-
rario di 90°(posizionandola su “OFF”). (@

Riattivare la Serratura: riposizionare la chiave sul blocco, premere e
ruotare di 90° in senso orario (posizionandola su “ON").

I ATTENZIONE

In caso di utilizzo del sistema manuale di disattivazione, la messa
in sicurezza del veicolo & a discrezione dell'utilizzatore. Il dispositivo
non garantisce la protezione del carico.

CARATTERISTICHE AGGIUNTIVE
La forma arrotondata e priva di qualsiasi spigolo impedisce ai piu
comuni attrezzi da effrazione o scasso di avere presa sul sistema
di chiusura. Inoltre, le parti importanti per il funzionamento sono
efficacemente non in vista.
Ogni componente (ad eccezione degli inserti filettati) & in ACCIAIO
INOX. Questo rende idoneo il prodotto ad essere utilizzato anche in
ambienti umidi e a temperature molto alte o basse.

RICHIEDERE UN DUPLICATO DELLA CHIAVE:

Presentando la Security Card insieme alla chiave originale, & possi-

bile richiederne un duplicato presso il proprio rivenditore.

11
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INSTALLATION KIT INSTALLATION

The kit consists of: STEP 1: INSTRUCTIONS AND POSITION

In most cases, you do not need to dismantle any component of the
vehicle to install the device.

DRILL TEMPLATE
COUNTERPLATE FOR LOCKING BRACKET IN STEEL
EMERGENCY OPENING SYSTEM

@ EXTERNAL SHELL - Before installing the device, check that the doors are perfectly

9 2 KEYS + SECURITY CARD aligned. If the doors are not aligned, calibrate the doors by the

9 LOCKING BRACKET locking bracket of the vehicle lock or by the hinges, when possible.
- Prefer smooth surfaces to areas where the van body is irregular or

@ SHELL BRACKET double. If necessary, use the rubber protections to level and/or align

O FIXINGKIT the surfaces.

@ FIXING PLATE IN STEEL - Before drilling check that there is no obstacle or component inside,

@ RUBBER PROTECTIONS FOR THE VAN BODY otherwise choose a different point.

0 .

(9]

©

From page 52, you can find images in support of the installa-
tion phases - @

WHERE YOU CAN INSTALL o
The device can be installed both on the rear and on the side door of
the van.

I CAUTION
Do not install the device on the forepart of the side door between
the passenger door and the sliding door.

It is more advisable to install the device in a central position in order to
maximize its effect in combination with the vehicle lock.

12 13
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STEP 2: DRILLING

Close the doors and use the adhesive drill template to mark the holes
needed to install the device. According to your needs choose between
TYPE A and TYPE B: ®

TYPE A

installation with short screws and threaded inserts:

- 2 holes g9 on the fixed door
3 holes g9 on the mobile door
2 holes 6.5 on the mobile door
1 hole @7 on the mobile door for the installation of the emergency
opening system (if you install 2 or 3 locks on the same vehicle, drill
only one hole on the rear door, if possible).

TYPEB

installation with long screws, washers and nuts:
2 holes 6.5 on the fixed door
3 holes 6.5 on the mobile door
2 holes 6.5 on the fixed door
1 hole @7 on the mobile door for the installation of the emergency
opening system (if you install 2 or 3 locks on the same vehicle, drill
only one hole on the rear door, if possible).

' CAUTION

TYPE A and TYPE B are compatible with each other: according to
your needs you can use both short screws (holes g9, TYPE A) and
long screws (holes 6.5, TYPE B).

14
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Drill the holes according to your preferred option. When possible, drill
the last g7 hole deeper to pass through the eventual double van body.
Drill again from the inside of the van to insert the emergency cable.
After drilling, clean the door surface and remove any burr. Better treat
the door surface with rust preventive paint.

Warning:
Check that the surface of the holes does not have burrs.

STEP 3:
INSTALLATION OF THE LOCKING BRACKET AND OF THE SHELL
BRACKET

TYPEA®
Insert n. 5 M6 threaded inserts in the g9 holes using a rivet plier
(not included).
Fix the fixed bracket with N.2 M6 countersunk head screws.
Fix the shell bracket with N.3 M6 countersunk head screws. Check
that the protruding bushing is inserted into the hole g7.

TYPEB ®
Fix the brackets from the outside with n. 5 M6 countersunk head
long screws and from the inside with N. 5 washers and nuts for M6.
Check that the protruding bushing is inserted into the hole g7.

Warning:
Check that the brackets are aligned.
If the surface is irregular, use the rubber protections included in
the kit.

15
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STEP 4: INSTALLATION OF THE SHELL

Insert the emergency cable into the set screw in correspondence of
the hole g7 reaching the inside of the vehicle (through the eventual
double van body).é

Slide the shell on the bracket to secure it. G
From the inside of the mobile door, fix the shell on the door with N.2

M6 countersunk head screws and N.2 washers (recommended use)
through the 2 remaining 6.5 holes.

I CAUTION
Since some doors can be subjected to deformation, it is suggested
not to exceed in tightening.

Warning:
Check that the device works properly and that the cam is up.

16
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STEP 5: INSTALLATION OF THE EMERGENCY OPENING SYSTEM

Use the drill template to drill 2 7 holes and clean the door surface (as
in step 2). In this way, the lever will be automatically placed towards
the device.

Insert the emergency cable into the little central hole of the lever. (D

Warning:
If you want to place the lever in a different position, fix it (see in-
structions) by inserting the cable directly into the clamp without
inserting it into the small central hole of the lever.

Insert N.2 threaded inserts with a rivet plier (not included).

Fix the lever on the door with N.2 M5 countersunk head screws.
Insert the cable into the lever clamp. @ Pull it down to calibrate the
traction of the cable. In case of excessive traction, release the cable
pulling the lever clutch down.

Screw the barrel adjuster (see image, highlighted in yellow) Oto fix
the cable permantely.

11" CAUTION
To check the correct functioning, open several times with the Ie\,Q

MAINTENANCE
Lubricate the internal part of the shell and the locking bracket.
Lubricate the lock with a specific product every 2500 cycles and at
least every six months. A silicone lubricant is recommmended.
Check periodically that all the components are steady and not
worn.
Periodically check that both the product and the lever work pro-
perly.

17
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HOW IT WORKS

Opening

Insert the key and turn it of 180°. With this configuration it is not
possible to extract the key.

' CAUTION
In case of accidental closing of the door with inserted key, the devi-
ce is not activated.

Closmg

CONFIGURATION WITH CLOSED DOOR: turning the key anti-
clockwise (from 180° to 0°) the device is activated again. Now you
can extract the key.

CONFIGURATION WITH OPENED DOOR: turning the key anti-
clockwise (from 180° to 0°) the device is activated again. Now you
can extract the key. When you close the door the device is automa-
tically activated.

ADVICES

Closing is guaranteed by the extraction of the key.

Securing is at complete discretion of the user.

Any improper use of the device is forbidden.

Supply technicians with all the necessary informative material.
Make sure mounting is performed by technicians.

Do not pry open the device by forcing the key.

Use only the key included in the kit to open/close the device.
First open the lock and then open the door.

Use only the original components included in the kit.

Follow the indications recommended in the mounting instructions.

It is recommended to secure both the van lock and the central
locking of the vehicle.
Do not leave the keys of the van lock inside the vehicle.

18
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MANUAL DEACTIVATION SYSTEM -
“COMBO” VERSION

Combo version allows the manual deactivation of the device.

To deactivate the device: insert the edge of the key into the blocking
device located on the rear of the shell. Press the key and turn anti-
clockwise of 90° (“OFF" position). ()

To reactivate the device: insert the edge of the key into the blocking
device located on the rear of the shell. Press the key and turn
clockwise of 90° (“ON" position).

"' CAUTION

If you use the manual deactivation system, securing is at complete
discretion of the user. The device does not guarantee the protection
of the load.

ADDITIONAL FEATURES
Its round shape without angles hampers the use of the more
common break-in tools. Furthermore, the shell hides the most
important parts of the mechanism.
Every component (except for threaded inserts) is made of STAIN-
LESS STEEL. This makes the product suitable also for humid envi-
ronments, high and low temperatures.

HOW TO GET A DUPLICATE KEY:
Show the security card together with the original key to your
usual dealer to get a key duplicate.

19
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KIT INSTALLATION

Les pieces du kit sont:

BOULE

2 CLES + CARTE DE SECURITE

GACHE

SUPPORT DE LA BOULE

KIT VISSERIE

CALES DE NIVEAU EN ACIER

CALES DE NIVEAU EN MOUSSE

GABARIT DE PERCAGE

CONTRE-PLAQUE EN ACIER POUR LA GACHE
DISPOSITIF D'OUVERTURE D'URGENCE

000000000
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INSTALLATION
PHASE 1 : NOTICES ET POSITION

Avant de procéder a la pose, vérifiez que les portes soient
parfaitement alignées. En cas de décalage, si possible, réglez les
portes directement par la gache de la serrure standard de la porte
ou par les charnieres.

Evitez les zones avec pliages complexes sur la tole extérieure et
privilégiez les surfaces planes et sans double tdle. Si nécessaire,
utilisez des cales pour rattraper le décalage.

Avant de percer, vérifiez qu'il n'y ait aucun empéchement ou
élément a I'intérieur. Le cas échéant, choisissez une position
différente.

Dans la plupart des cas, la pose sera possible sans démonter aucun
composant de la porte du véhicule.

A la page 52, vous trouverez les images explicatives de chaque étape
d’installation,de @ a @ .

POSITION DE MONTAGE : @)
La serrure peut étre installée sur la porte arriére et/ou sur la porte
latérale du véhicule.

11 ATTENTION
Ne pas installer la serrure sur le cété antérieur entre la porte passager
et la porte coulissante.

Il est préférable de la poser dans une position centrale, afin d'aug-
menter I'efficacité lors de la fermeture avec la serrure standard.
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PHASE 2 : PERCAGE

Fermez les portes et placez le gabarit pour marquer les trous nécess-
aires. Retenez le montage plus adapté a vos exigences entre TYPE A
et TYPEB: @

TYPEA:
montage par vis courtes et inserts filetés :

2 trous @9 sur la porte fixe

3 trous @9 sur la porte mobile

2 trous @6.5 sur la porte mobile

1 trou @7 sur la porte mobile pour le dispositif d'ouverture d'émerg-
ence (en cas de montage de deux ou plus de serrures sur le méme
véhicule, réalisez un seul trou, préférablement sur la porte arriere).

TYPEB

montage par vis longues, rondelles et écrous :
2 trous 6.5 sur la porte fixe
3 trous 6.5 sur la porte mobile
2 trous @6.5 sur la porte mobile
1 trou @7 sur la porte mobile pour le dispositif d'ouverture d'ém-
ergence (en cas de montage de deux ou trois serrures sur le méme
véhicule, réalisez un seul trou, préférablement sur la porte arriere).

I ATTENTION

Les 2 types de montage sont bien compatibles entre eux : par
rapport a vos exigences et préférences, il est possible d'utiliser soit
de vis courtes (trous de @9, TYPE A), soit de vis longues (trous de
@6.5, TYPE B).

22
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Réalisez les trous selon le type de montage choisi. Le dernier trou de
@7 doit étre le plus profond possible afin de passer par I'éventuelle
double téle. Repassez le trou depuis l'intérieur du véhicule pour
permettre le passage du cable d'émergence.

Une fois terminé le percage, nettoyez la surface de la porte, éliminez
les bavures et appliquez sur les trous un traitement antirouille.

Précaution:
Assurez-vous qu'il n'y ait aucune bavure.

PHASE 3 : MONTAGE DE LA GACHE ET DU SUPPORT DE LA BOULE

TvPEA O
Fixez les 5 inserts M6 par les trous de @9 avec une pince a rivets
appropriée (pas livrée avec).
Fixez la gache par 2 vis M6 a téte fraisée.
Fixez le support de la boule par 3 vis M6 a téte fraisée ; assurez-vous
que le cylindre creux soit placé dans le trou g7.

TvPEB @
Fixez les supports depuis I'extérieur par 5 vis longues M6 a téte
fraisée et par I'intérieur par 5 rondelles et écrous pour M6.
Assurez-vous que le cylindre creux soit placé dans le trou @7.

Précautions:
Vérifiez que les supports soient correctement alignés entre eux.
Si les surfaces des portes présentent encore un affleurement,
utilisez des cales de niveau.
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PHASE 4 : MONTAGE DE LA BOULE

Enfilez le cable d'émergence par le trou g7, a travers I'éventuelle dou-
ble tole et jusqu’a I'intérieur du véhicule.

Accrochez la boule a son support et faites-la coulisser. &)
Depuis l'intérieur de la porte mobile, fixez la boule a la tole par les 2

vis M6 a téte bombée et 2 rondelles (choix conseillé) par les 2 trous de
6.5 qui restent.

" ATTENTION
Un serrage trop fort pourrait entrainer une déformation de la téle.

Précaution :
Assurez-vous d'abord que la came soit levée; puis, vérifiez que
'ensemble fonctionne correctement.
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PHASE 5 : MONTAGE DU DISPOSITIF D'OUVERTURE D'EMERGENCE

Utilisez le gabarit pour réaliser 2 trous @7 et éliminez les bavures (pa-
reil a la phase 2). De cette facon, le levier sera fixé automatiquement
en direction du cylindre creux.

Insérez le cable par le petit trou central du dispositif. @

Précaution:

« Dans le cas oU vous souhaitez installer le dispositif dans une position
différente, insérez le cAble directement dans le tendeur sens le faire
passer par le petit trou central du dispositif.

Fixez 2 inserts par une pince a rivets adaptée (pas livrée avec).

Placez et fixez le levier sur la toéle par 2 vis M5 a téte fraisée.

Enfilez le cable dans le tendeur situé a l'intérieur du levier. 0 En
tendant le cable vers le bas, réglez-en la tension. Si la tension est trop
forte, il est possible de débloguer le cable en poussant le endeur.
Vissez la butée de réglage (marquée en jaune dans lI'image) @ pour
bloquer le cable une fois que la tension a été correctement réglée.

I ATTENTION
Faites plusieurs essais d'ouverture avec le levier pour étre sr du
bon fonctionnement.

ENTRETIEN

- Appliquez de la graisse a l'intérieur de la boule et sur son support.
Lubrifiez le cylindre avec un produit approprié (graisse a la silicone
par exemple) tous les 2500 cycles d'ouverture et, dans tous cas,
tous les 6 mois.
Vérifiez périodiquement que tous les composants soient toujours
bien fixés et contrélez-en I'usure.
Vérifiez périodiquement le bon fonctionnement du produit et du
dispositif d'ouverture d'urgence.
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FONCTIONNEMENT

Ouverture

Insérant la clé et tournant de 180° dans les sens des aiguilles d'une
montre, il ne sera pas possible de retirer la clé.

I ATTENTION
Si la porte se referme accidentellement avec la clé encore insérée,
le systeme n'est pas actif.

Fermeture
SITUATION AVEC PORTE FERMEE : Tournant la clé (de 180° & 0°)
dans le sens inverse des aiguilles, le systéme est réactivé. Mainte-
nant, la clé peut étre retirée.
SITUATION AVEC PORTE OUVERTE : Tournant la clé (de 180° a 0°)
dans les sens inverse des aiguilles, le systéeme est réactivé. Main-
tenant, la clé peut étre retirée. Lors du claguement de la porte, la
serrure se verrouille automatiquement.

RENSEIGNEMENTS
La sécurisation des porte est garantie par la clé retirée (prisonniére).
La sécurisation des portes ne dépend que de la volonté de
I'utilisateur.
L'utilisation inappropriée de la serrure est interdite.
Fournir aux poseurs et installateurs les informations et les notices
nécessaires.
Faire réaliser I'installation par des poseurs professionnels.
Si la clé ne tourne pas correctement, ne pas forcer la rotation.
Le systeme ne peut étre manipulé que par la clé livrée dans le kit.
La porte ne peut étre ouverte qu'apres avoir déverrouillé la serrure.
Utiliser les seuls composants d'origine livrés dans le kit.
Respecter les indications présentes sur cette notice et sur le gabarit
de percage.
Apres avoir verrouillé 'ensemble, sécuriser le véhicule par la serrure
standard, également.
Jamais oublier les clés de la serrure avec la cargaison a l'intérieur du
véhicule.
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SYSTEME DE DEVERROUILLAGE MANUEL - MODELE
«COMBO»

Le modéle COMBO permet de déverrouiller la serrure de facon ma-
nuelle.

Pour déverrouiller la serrure: insérez la lame de clé dans I'encoche
situé sur le coté arriere de la boule; poussez et tournez de 90° dans le
sens inverse des aiguilles (sur position « OFF »). (§)

Réactiver la serrure : insérez la clé dans I'encoche, pousser et tourner
de 90° dans le sens des aiguilles (sur position « ON »).

I ATTENTION

En cas de déverrouillage manuel, 'utilisateur est responsable de la
sécurisation du véhicule et le systéme ne garantit plus la protection
de la cargaison.

CARACTERISTIQUES ET AVANTAGES:
La forme ronde sans coins empéche le cambriolage du produit par
les plus communs outils d'effraction. En plus, les pieces importan-
tes du mécanisme sont efficacement cachées.
Sauf les inserts filetés, la matiére de chagque composant est ACIER
INOX. Ceci étant, le produit se révéle résistant aux contextes humi-
des et aux températures trés hautes ou basses.

DEMANDER UN DOUBLE DE CLE
Sur présentation de la Carte de Sécurité avec la clé d'origine, vous
pouvez demander un double de clé au revendeur de votre serrure.
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KIT DE INSTALACION

Cada cerrojo incluye:

CASQUETE

2 LLAVES + TARJETA DE SEGURIDAD

PLACA DE BLOQUEO

PLACA PARA EL SOPORTE DE CERROJO

KIT DE TORNILLOS Y TUERCAS

ESPESORES DE ACERO

GRUESOS DE GOMA MOUSSE

PLANTILLA DE PERFORACION

PLACA INTERIOR DE ACERO INOXIDABLE PARA EL SOPORTE DE BLOQUEO
SISTEMA DE DESBLOQUEO INTERNO

000000000
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MONTAIJE

PASO 1: ADVERTENCIAS Y POSICIONAMIENTO

« Antes del montaje, asegurese de que las puertas estén perfectamente
alineadas. En caso de desalineacién, si es posible, quadrar las puertas a
través del gancho de la puerta o a través de las bisagras.

« Evite las dreas de montaje con pliegues especiales de la chapa,
concentrandose en las superficies mas planas sin doble chapa. Si es
necesario, aplique los espesores para nivelar las superficies planas.

« Antes de perforar, verifique que no haya interferencia u otros elementos
internos. En ese caso, elige otra ubicacién.

« Enla mayoria de los casos, el producto se puede instalar sin desmontar
ningun componente del vehiculo.

Desde la pdgina 52, estdn disponibles las imdgenes de aiuda para
cada fase de ensamblaje, de Ma @ .

DONDE MONTARLO: @)
Se puede montar en la puerta trasera y/o lateral o corredizas del vehiculo.

{ATENCION!
No instalar el dispositivo en el lado frontal de la puerta del
acompafante y la puerta corrediza.

Es preferible montarlo en una posicién central para maximizar su eficacia
con el cierre existente.
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PASO 2: PERFORACION

Con puertas cerradas, utilice la plantilla de perforacién para marcar los
agujeros necesarios, eligiendo el tipo de montaje mas adecuado entre el
TYPE Ay el TYPE B segun sus necesidades: G

TYPE A

montaje con tornillos cortos e remaches roscados :

« 2 agujeros @9 en la puerta fija

« 3 agujeros @9 en la puerta mévil

« 2 agujeros @6.5 en la puerta mévil

« 1agujero @7 en la puerta movil para el sistema de desbloqueo interno
(cuando monte dos 0 mas cerraduras en el mismo vehiculo, haga un
Unico agujero, preferiblemente en la puerta posterior).

TYPE B

montaje con tornillos largos, arandelas y tuercas:

« 2 agujeros @6.5 en la puerta fija

« 3 agujeros 26.5 en la puerta mévil

« 2 agujeros @6.5 en la puerta mévil

« 1agujero @7 en la puerta movil para el sistema de desbloqueo interno
(cuando monte dos 0 mas cerraduras en el mismo vehiculo, haga un
Unico agujero, preferiblemente en la puerta posterior).

{ATENCION!

Los dos montajes no son incompatibles: de acuerdo con sus necesidades
y/o preferencias, puede usar tornillos cortos (con agujeros 9, TYPE A) y
tornillos largos (con agujeros 6.5, TYPE B).
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Haga los agujeros de acuerdo con el tipo de montaje que elija. Si es posible,
haga el Ultimo agujero @7 hasta que cruza la cavidad de la chapa. Luego
haga lo mismo desde el interior del vehiculo. Esto ayudard a pasar el cable
de desbloqueo.

Una vez se hayan hecho los agujeros, limpie la superficie de la tapa,
eliminando cualquier rebabas. Es preferible avellanar los agujeros y tratar la
superficie perforada con pintura antioxidante.

Advertencia:
« Asegurese que la superficie de los agujeros no tengan rebabas.

PASO 3: MONTAJE DE LA PLACA DE BLOQUEO Y DE LA PLACA DEL CASQUETE

TYPEA ®

« Inserte N.5 remaches roscados Mé en los agujeros @9 con la remachadora
especifica (no incluida).

« Bloquee la placa fija con N.2 tornillos M6, cabeza avellanada, hexdgono
interior. Asegurarse que el cojinete sobresaliente la placa sea puesto
dentro el agujero @7.

« Bloquee la placa del casquete con N.3 tornillos Mé cabeza avellanada,
hexdgono interior.

TyPER ©

« Bloquee la placa desde el exterior con N.5 tornillos M6 largos, cabeza
avellanada, hexdgono interior y desde el interior con N.5 arandelas y
tuercas para Mé.

« Asegurarse que el cojinete sobresaliente la placa sea puesto dentro el
agujero @7.

Advertencias:

« Verifique la alineacién de los soportes.

« Sila superficie de la hoja no es perfectamente plana, use los
espesores.
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PASO 4: MONTAJE DE LA PLACA

Pase el cable de desbloqueo dentro el agujero @7, deslizadndolo en el
interior del vehiculo (cruzando la chapa de metal). @

Enganche el casquete deslizdndolo sobre la placa.

Desde el interior de la puerta mobil, fijar la placa con la chapa del vehiculo
con N. 2 tornillos Mé cabeza redonda, hexdgono interior y N.2 arandelas
(uso recomendado), a través de los 2 agujeros libres 6.5. @

{ATENCION!
Puede haber una deformacién de la chapa en algunas puertas, por lo
que se recomienda no exceder la fijacion.

Advertencia:

« Verifique el correcto funcionamiento del producto completo,
asegurandose de que la palanca del cierre esté levantada
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PASO 5: MONTAJE DE LA LEVA DE DESBLOQUEO INTERNO

Utilizando la plantilla de perforacién, haga N.2 agujeros &7 y limpie la
superficie de las rebabas (como en el paso 2). De esta forma la leva se
colocard automaticamente en la direccién del dispositivo.

Pase el cable dentro del pequefio agujero central de la Ieva.m

Advertencia:

« Sidesea colocar la leva en un punto diferente, proceda con la fijacién
(lea las instrucciones anteriores) insertando el cable directamente en la
abrazadera sin pasarlo a través del pequefio agujero central de la leva.

Inserte N. 2 remaches roscados en los agujeros con una remachadora
adecuada (no incluida).

Ms, hexdgono interior.

Inserte y deslice el cable dentro de la abrazadera ubicada en la leva. ()
Tirando hacia abajo, ajuste la tension del cable. En caso de arrastro
excesivo puede desbloquear el cable bajando el embrague de la
abrazadera.

,blogueando definitivamente el cable.

{ATENCION!
Intente abrir la leva varias veces hasta que esté seguro de la operacién
correcta.

MANTENIMIENTO

« Engrase el interior del casquete y la placa de bloqueo.

« Lubrique el bombin con un producto especifico cada 2500 ciclos y, en
cualquier caso, cada 6 meses. Recomendamos un aerosol de silicona
lubricante con grasa.

« Verifique periédicamente que todos los componentes estén firmes y
verifique su desgaste.

« Verifique periédicamente el correcto funcionamiento del producto
completo y de la leva de desblogueo interno.
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PRINCIPIO DE FUNCTIONAMIENTO SISTEMA DE DESACTIVACION MANUAL - MODELO "COMBO"
Apertura Comprando el modelo COMBO, puede optar por desactivar manualmente
Inserte la llave y girela en sentido horario a 180 °. En esta configuracidn, no el cerrojo.

puede extraer la clave.

iATENCION!
En caso de cierre accidental de la puerta con la llave insertada, el
sistema no estd activo.

PARA DESACTIVAR EL CERROJO: posicionar su llave en el bloque situado en
la parte trasera del casquete, presionar y girar en sentido antihorario por
90° (para colocarlo en "OFF").

Cierre REACTIVAR EL CERROJO: vuelva a colocar la llave en el bloqueo, presionar y
« CONFIGURACION CON PUERTA CERRADA: rodeando la llave en el sentido girar de 90 ° en el sentido horario (colocdndolo en "ON").
horario (desde 180 ° a 0 °), el sistema vuelve a estar activo. En esta condi-
cidn, es posible extraer la llave. iATENCION!
« CONFIGURACION CON PUERTA ABIERTA: rodeando la llave en el sentido Cuando se usa el sistema de desactivacién manual, la seguridad del
antihorario (desde 180 ° a 0 °), el sistema vuelve a estar activo. En esta vehiculo queda a discrecién del usuario. El dispositivo no garantiza la
condicidn, es posible extraer la llave. Cuando se cierra la puerta el cer- proteccién de carga.

rojo se ajusta autométicamente en la posicién de blogueo.
CARACTERISTICAS ADICIONALES
« Laforma redondeada y sin bordes evita a las mas comunes herramientas
de invasién o de robo de agarrar el cerrojo. Ademas, las partes mas
importantes para su funcionamento son invisibles.

RECOMENDACIONES « Cada componente (con la excepcién de los remaches roscados) esta
« El cierre esta garantizado al extraer la llave. hecho con ACERO INOXIDABLE. Esto permite que el producto sea
« La seguridad de la puerta queda bajo la exclusiva discrecién del usuario. adec_uado para su uso en ambientes himedos y a temperaturas muy altas
« Eluso incorrecto de la cerradura esté prohibido. o bajas.
« Proporcionar a los instaladores y usuarios el material de informacién
necesario.

« Utilizar personal especializado para la instalacién.

« No fuerce la apertura con la llave practicando una fuerza excesiva.
« Utilise solo la llave del kit para abrir y cerrar el sistema.

« Abrir la puerta solo después de desbloquear el cerrojo.

« Use solo componentes originales suministrados.

« Observe las medidas de la hoja técnica. SOLICITE UN DUPLICADO DE LA CLAVE:

- Se recomienda de utilizar el sistema de bloqueo del cerrojo siempre con . . - .
« Presentando la tarjeta de seguridad junto con la clave original,

el sistema central de bloqueo del vehiculo. puede solicitar un duplicado a su distribuidor.
« Nunca deje las llaves de seguridad al interior del vehiculo. .
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LIEFERUMFANG
Der Lieferumfang beinhaltet folgende Komponenten:

GEHAUSE

2 SCHLUSSEL + SECURITY CARD
BLOCKIERHALTER

GEHAUSEHALTER

SCHRAUBENSATZ

STAHLAUSGLEICHSPLATTEN
MOOSCUMMI-AUSGLEICHSPLATTEN
BOHRSCHABLONE

STAHLGEGENPLATTE FUR DEN BLOCKIERHALTER
INTERNES ENTRIEGELUNGSSYSTEM

000000000
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MONTAGE
SCHRITT 1: ANWEISUNGEN UND POSITIONIERUNG

Vor der Montage die perfekte Ausrichtung der Fahrzeugturen
prufen.

Sind die Turen versetzt, mussen die Turhaken bzw. die Scharniere
eingestellt werden, sodass die TUren perfekt ausgerichtet sind.
Unebenheiten und Doppelblech vermeiden. Die Anbringungsflache
muss glatt sein. Falls erforderlich, Ausgleichsplatten zur
Ausrichtung der TUroberflachen verwenden.

Vor dem Bohren prifen, dass es keine Hindernisse oder Innenteile
gibt. In diesem Fall eine andere Anbringungsstelle wahlen.

Der Ausbau von Fahrzeugkomponenten ist in den meisten Fallen
nicht erforderlich.

Fur jeden Schritt von O bis D stehen Ihnen ab Seite 52
Montageabbildungen zur Verfiigung.

EINBAUSTELLE: @
Die Laderaumsicherung kann an Doppelfligel-Hecktlren und/oder
SchiebetlUren montiert werden.

" ACHTUNG
Die Oberflachen zwischen der BeifahrertUr und der Schiebetur
unbedingt vermeiden.

Die Laderaumsicherung mittig positionieren, um eine maximale
Leistung des Produktes in Kombination mit der TUrverriegelung des
Fahrzeuges zu gewahrleisten.
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SCHRITT 2: BOHRUNGEN

Bei geschlossenen Turen die Bohrschablone verwenden, um die Posi-
tion der Bohrungen zu markieren. Je nach Bedarf zwischen Montage
TYPE A und TYPE B wahlen. ®

TYPE A

Montage mit kurzen Schrauben und Gewindenieten:

- 2 Bohrungen g9 auf der festen Tur
3 Bohrungen @9 auf der mobilen Tur
2 Bohrungen 6.5 auf der mobilen Tur
1 Bohrung g7 auf der mobilen Tur fUr das interne Entriegelungssy-
stem (bei einer Montage von 2 oder mehr Schléssern am gleichen
Fahrzeug ist nur eine Bohrung g6 notwendig, méglichst auf der
Hecktur).

TYPEB

Montage mit langen Schrauben, Unterlegscheiben und Muttern:
2 Bohrungen ¢6.5 auf der festen Tur
3 Bohrungen 6.5 auf der mobilen Tur
2 Bohrungen 6.5 auf der mobilen Tur
1 Bohrung g7 auf der mobilen Tur fur das interne Entriegelungssy-
stem (bei einer Montage von 2 oder mehr Schléssern am gleichen
Fahrzeug ist nur eine Bohrung g6 notwendig, méglichst auf der
Hecktur).

I ACHTUNG

Die beiden Montagetypen sind miteinander kompatibel. Je nach
Bedarf und/oder Praferenz kénnen sowohl kurze Schrauben
(Bohrungen @9, TYPE A) als auch lange Schrauben (Bohrungen
6.5, TYPE B) verwendet werden.
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Die Locher gemal dem gewahlten Montagetyp bohren. Die letzte
Bohrung (86) muss so tief wie moglich sein. Das Blech und den even-
tuellen Hohlraum durchbohren und von der Innenseite die Bohrung
vollenden. Somit kann das Entriegelungskabel durch die Bohrung
gefluhrt werden. Nachdem alle Locher gebohrt sind die Turoberf-
lachen reinigen und eventuelle Grate entfernen. Es wird empfohlen,
die Bohrungen zu senken und die Oberflache der gebohrten Stellen
mit spezieller Rostschutzfarbe zu behandeln.

Hinweis:
Die Oberflache der gebohrten Stellen muss gratfrei sein.

SCHRITT 3: MONTAGE DES BLOCKIER- UND GEHAUSEHALTERS

TYPEA ®
Setzen Sie die Gewindeniete M6 (5 Stlck) mit einer Zange (nicht im
Lieferumfang) in die Bohrungen g9 ein.
Den Blockierhalter mit 2 Senkkopfschrauben M6 mit
Innensechskant befestigen.
Den Gehausehalter mit 3 Senkkopfschrauben M6 mit
Innensechskant befestigen; sicherstellen dass die vorstehende
Buchse in das Loch g7 eingefuhrt wird.

TYPEB ®
Die Halter von der AuBBenseite mit 5 langen Senkkopfschrauben M6
mit Innensechskant und von der Innenseite mit 5 Unterlegscheiben
und Muttern M6 befestigen.
Sicherstellen, dass die vorstehende Buchse in das Loch ¢7
eingefuhrt wird.

Hinweis:
Die perfekte Ausrichtung der Halter prufen.
Bei Unebenheiten der Blechoberflache Ausgleichsplatten
verwenden.
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SCHRITT 4: MONTAGE DES GEHAUSES

Das Entriegelungskabel durch das Loch g7 (und den eventuellen
Hohlraum) bis zum Innenraum fuhren.

Haken Sie das Gehause ein, indem Sie es Uber den entsprechenden
Halter schieben.

Von der Innenseite der mobilen Tur das Gehause an dem Blech

durch 2 Halbrundkopfschrauben mit Innensechskant und 2
Unterlegscheiben (empfohlen) durch die verbleibenden 2 Bohrungen
36.5 befestigen.@

" WICHTIG
Auf einigen Fahrzeugen kann das Anbringen der Schrauben zu
Verformungen des Blechs fUhren. Nicht zu fest anziehen.

Hinweis:

Prufen, dass das komplette Produkt bei gezogenem Nockenhebel
einwandfrei funktioniert.
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SCHRITT 5: MONTAGE DES INTERNEN ENTRIEGELUNGSHEBELS

Mit Hilfe der Bohrschablone 2 Lécher g7 bohren und eventuelle Grate
entfernen (wie bei Schritt 2). Somit wird der Hebel automatisch in
Richtung des Gerats positioniert.

Das Kabel durch die kleine mittige Bohrung des Hebels fUhren. @

Hinweis:
Um den Hebel an einer anderen Stelle zu positionieren, die
Befestigung (laut Anweisungen oben) durchfUhren und das
Kabel direkt in die Klemme einfUhren, ohne es durch das kleine
zentrale Loch des Hebels zu fuhren.

Gewindenieten in die Bohrungen mit einer Zange (nicht im Lieferu-
mfang) einsetzen.

Den Hebel durch 2 Senkkopfschrauben M5 mit Innensechskant ans
Blech befestigen.

Das Kabel durch die Klemme innerhalb des Hebels fuhren.@ Das
Kabel von unten ziehen, um die Kabelspannung einzustellen. Bei ei-
ner zu hohen Spannung kann die Kupplung der Klemme gezogen
werden, um das Kabel zu lésen.

Den Endschalterknopf festschrauben (siehe Bild, gelb markiert)o
und das Kabel endgultig blockieren.

MWICHTIG
Den Hebel mehrmals ziehen, um zy prufen, dass das komplette
Produkt einwandfrei funktioniert.

WARTUNG

Das Innere des Gehauses und den Blockierhalter schmieren.

Den SchlieBzylinder nach 2500 Zyklen und in jedem Fall alle 6
Monate mit einem Spezialprodukt schmieren. Es wird empfohlen,
ein Silikonfett- Spray zu verwenden.

Den Produktverschleil3 regelmaBig kontrollieren und prufen, dass
alle Komponenten gut befestigt sind.

Die korrekte Funktion des Produkts und des internen
Entriegelungshebels regelmaBig Uberprufen.
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FUNKTIONSWEISE DES PRODUKTS

Offnen

Den Schlussel einstecken und ihn im Uhrzeigersinn um 180° drehen.
In dieser Stellung ist der Schlusselabzug nicht maglich.

I ACHTUNG
Falls die TUr bei eingestecktem Schllssel versehentlich geschlossen
wird, ist das System nicht aktiv.

SchlieBen
BEI GESCHLOSSENER TUR: Den SchliUssel gegen den Uhrzeigersinn
(von 180° bis 0°) drehen, um das System zu aktivieren. In dieser
Stellung ist der SchIUsseIabzug maoglich.
BEI OFFENER TUR: Den Schlussel gegen den Uhrzeigersinn (von
180° bis 0°) drehen, um das System zu aktivieren. In dieser Stellung
ist der Schlusselabzug maglich. Wird die Tur geschlossen, ist die
Laderaumsicherung im geschlossenen Zustand.

ANWEISUNGEN
Das SchlieBen wird durch den Schllsselabzug garantiert.
Die Fahrzeugverriegelung liegt im Ermessen des Nutzers.
Jede missbrauchliche Verwendung ist untersagt.
Den Einbauspezialisten und den Nutzern die Montageanleitung zur
VerflUgung stellen.
Die Montage muss durch Einbauspezialisten durchgefuhrt werden.
Den Schltssel nicht mit Gewalt drehen.
Die Laderaumsicherung ausschlieBlich durch den mitgelieferten
Schltssel 6ffnen und schlieBen.
Die FahrzeugtUr nur bei gedffnetem Zustand der
Laderaumsicherung 6ffnen.
Nur die mitgelieferten Komponenten verwenden.
Die im technischen Datenblatt angegebenen Maf3e
berucksichtigen.
Das Fahrzeug sowohl durch die Laderaumsicherung als auch durch
die Zentralverriegelung abschlieBen.
Die Schlussel der Laderaumsicherung nicht im Laderaum
zurlcklassen.
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MANUELLE DEAKTIVIERUNG - VARIANTE “COMBO”

Bei der Variante COMBO ist eine manuelle Deaktivierung der
Laderaumsicherung maoglich.

Deaktivierung der Laderaumsicherung: Den mitgelieferten
Schlussel auf den Blockierungsschalter hinter dem Gehause
positionieren, dricken und um 90° gegen den Uhrzeigersinn drehen
(bis zur Position ,OFF"). (@

Aktivierung der Laderaumsicherung: Den Schltssel auf den
Blockierungsschalter positionieren, dricken und um 90°im

I ACHTUNG

Wird das System manuell deaktiviert, liegt die Laderaumverrie-
gelung im Ermessen des Nutzers. Das Fahrzeug wird durch die
Laderaumsicherung nicht geschutzt.

ZUSATZLICHE PRODUKTEIGENSCHAFTEN:
Die runde und kantenlose Form bietet keine Angriffspunkte fur
die gangigen Einbruchswerkzeuge. Zudem sind die wichtigsten
Produktkomponenten von auf3en nicht sichtbar.
Alle Produktkomponenten (auBBer den Gewindenieten) bestehen
aus EDELSTAHL. Das ermoglicht eine Anwendung in feuchter
Umgebung und bei sehr hohen bzw. niedrigen Temperaturen.

ERSATZSCHLUSSEL BEANTRAGEN:

Mit der Sicherheitskarte und dem OriginalschliUssel kdnnen Sie

Ihren Handler um einen ErsatzschlUssel bitten.
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YCTAHOBOYHbIN HABOP

YcTaHOBOUYHbIM Ha6op BK/loYaeT B cebs:

© KOPMyC 3AMKA

@ 2 KIIOYA + KAPTA BE3OMACHOCTU

KPEMEX A1 MA3A 3AMKA

KPEMEX AJ19 KOPMYCA 3AMKA

HABOP EOJITOB

CTAIbHASI MPOK/AZKA

PE3WHOBAS MPOKIAAKA

TPA®APET A1 CBEPJIEHUS

CTAJIbHAS MITACTUHA MOZ, KPEMEX

PbIYAT ABAPUHOFO OTKPbITUSI SAMKA U3HYTPU

00000000
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YCTAHOBKA
LWAT 1: NPEAYNPEXXOEHUSA U NO3ULIMOHUPOBAHUE

Mpexkae YeM NPUCTYMUTb K YCTaHOBKe 3aMKa 06a3aTelbHO
ybenuTech YTo BCe ABEePU TPAHCMOPTHOMO CpeacTBa CTPoro
BbIPOBHEHbI. B cnyyae nepekalwMBaHWsa ABepei, Mo BO3MOXXHOCTU,
rnpomuseenmTe Ux BbipaBHWBaHME NyTEM YPEryMpoBaHUs 3allenKm
3aMKa ABepLbl UV MOATAXKM eé neTesb.

CTapanTecb n3beratb MOBEPXHOCTU C M3rMbaMm 1 3aKpyrIeHUaMu,
oToaBas npennodTeHue rMmaakMM YacTam asepen. MNpu
HeobXxoOMMOCTU UCMOMb3YNTe MPOKNaAKM A9 OOCTMXKEHUA POBHOM
MOBEPXHOCTU B MeCTe YCTaHOBKM 3aMKa.

Mpexkae YeM NpUcTynaTb K CBepneHuto, ybeamtech B OTCYTCTBUM
KaKUX TMBO MeXaHM3MOB UKW AeTanen nod NoBepxXHOCTbIo, rae
npegnonaraeTe yCTaHOBUTb 3aMOK. B criydae Ux Hanuuma, nameHmuTe
MecTopacrofioXeHue yCTPonCTBa.

B 60/bLUMHCTBE CrlyYaeB, Mpu YCTaHOBKE 3aMKa OTCyTCTBYeET
HeobxoaMMOCTb Pa3bopKKM Kakoro 1M6O U3 KOMMOHEHTOB
TPaHCMOPTHOro CpeacTBa.

HaumHan co cTpaHmupl 52 A0CTYNHbI HEKOTOPbIe U306paXkeHnsa, KoTopble
obbAcHAKT dasbl coopku (o1 €Y ao (@)

m BHUMAHUE O
3aMOK He YCTaHaB/IMBaeTCA Ha nepeaHior 4acTb paB,D,BM)'KHOIZ
60KOBOM OBEPU, BO3/E MaCCa)KMPCKOM OBEPLLb.

MpeOnoyTuTenbHee ycTaHaBIMBaTb YCTPOMCTBO Ha BbICOTE CepedmHbl
OBepu. 3TO NO3BONUT MaKCUMU3NPOBaTb ero 3PpPeKTUBHOCTL B
COYETaHMM C YyKe CYLLECTBYIOLIMM 3aMKOM.
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LWAT 2: CBEPJIEHUE

Mpu 3aKPbITbIX ABEPSAX MPUKPenUTe camMoKnesLmncs TpadapeT
anga ceepneHus. BoibepeTe 6onee NOAXOAALLMI ANA BaC cnocob
ycTaHoBKM 13 CMIOCOB A u/inu CMOCOE B

CrNnocCob A
Kpern/jieHne KOpoTKUMMU BUHTAMM MpU NOMOLLU BUHTOBbIX
3aK/ienok:
2 oTBepCcTUS 39 Ha PUKCUPOBAHHOM ABEPU
3 oTBepCTUS @9 Ha OTKpbiBaeMow ABepu
2 oTBepCTUS ©6,5 Ha OTKpbIBaeMowW ABepwu
1 oTBepcTUS @7 Ha OTKpPbIBaeMoW ABEPU AN CUCTEMbl aBapUNHOIro
OTKPbLITUA ABEPU N3HYTPW BarakHoro oTaena (B cnyvae ycTaHOBKM
OBYX UKW TPEX 3aMKOB Ha OAHO U TO YKe TPaHCMOPTHOE CPeAcTBo,
peKkoMeHOyeM YCTaHOBKY TOSIbKO OOHOWM CUCTEMbl aBapUNHOIO
OTKPbITUA ABEPWU, TONbKO Ha 3afHen ABepw).

CNnocob B

ernneHMe ANUHHbIMU BUHTaMMU, FraKamMm u Wwanbamm:
2 oTBepcTUs 6,5 Ha d1KCHMpPoBaHHOW ABepPU
3 oTBepCcTUS 6,5 Ha OTKpbIBaeMowW ABepwu
2 oTBepCTUS ©6,5 Ha OTKpblBaeMow ABepwu
1 oTBepcTUS @7 Ha OTKpPbIBaeMoOW ABEPU AN CUCTEMbl aBapPUNHOIro
OTKPbLITUA ABEPU N3HYTPW BarakHoro oTaena (B cnyvae ycTaHOBKM
OBYX UKW TPEX 3aMKOB Ha OAHO U TO YKe TPaHCMOPTHOE CPeAcTBo,
peKoMeHOyeM YCTaHOBKY TO/IbKO OOHOWM CUCTEMbl aBapUNHOIO
OTKPbITVS ABepPW, TONbKO Ha 3a4Hen ABepU.

" BHUMAHUE

3TK ABa cnocoba KpenneHnsa He ABNAIOTCS HECOBMECTUMbIMM:
B 3aBMCUMOCTM OT BalUMX NMoTpebHOCTEN U/MAK NpeanoYTeHM,
BO3MOXHO WCMO/b30BaTb YaCTUYHO KOPOTKME BUHTbI (Benas
otBepcTna @9, CMOCOB A) 1 HaCTUYHO O/IUHHbIE BUHTHI (C
oTBepcTnaAMU 6.5, CMOCOE B).
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ChenanTte oTBEPCTUA B COOTBETCTBUMM C BbIOPaHHbIM BaMu croco6oM
KpenneHusa. Mo BO3MOXXHOCTW, cAenamnTe nocnegHee orsepctme @7
TaKMM 06pPa30M, YTO Gbl OHO MPOLLIO HACKBO3b Yepes eé HapyXKHYo U
BHYTPEHHeto YacTb. [10BTOpUTE onepaLmio 1 CO BHYTPEHHEM CTOPOHbI
nBepLbl, eCNn 3TO HEOBXOAMMO. ITO MO3BONUT MNPOLAETb NPOBOA AN4
pasbrnokmnpoBku. Coenas OTBEPCTUA, OUNCTUTE UX MOBEPXHOCTb,
YCTPaHMB Ntobble 3ayCeHLibl U CTPYXKKY. PekoMeHayeMm oTwnmdosaTtb
MOBEPXHOCTb OTBEPCTUMN M MOKPbITb €€ aHTUKOPPO3UNHOM KPAaCKOW.

MpepynpexpaeHue:
Y6enutech, YTo Ha MOBEPXHOCTU OTBEPCTUN HE OCTaNIMCh CTPYXKa
1 3ayCeHLbl.

LWAT 3: YCTAHOBKA KPEMEXEW A1 MA3A U KOPMYCA 3AMKA

criocos A ©®
BcTtaBbTe N.5 pe3bboBble 3aKkienku M6 B oTBepCTUA 389 Monb3yach
crneumanbHbIM MUCTONETOM (He BXOOUT B KOMMIEKT).

« 3adwmkenpymnte KPEMEX O/ TA3A N.2 BUHTaMu M6, ¢ moTamHoOW
rONOBKOM C LUECTUTPAHHbBIM YrNyOneHneM nof, KoY .

- 3adwmkempymnte KPEMEXK O/19 KOPIMYCA 3AMKA ¢ nomouubto N.3
BWHTOB M6, C MOTaHOWM rofIOBKOM C LLUECTUTPAHHbIM yrnybrneHnem
MOA Krtoy. YbeauTech, UTo BbICTYMNAlOLLMM NEMEHT Kperneyka
BCTaBJ/IEH B OTBEpPCTUE B7.

cnocos B @

« 3aduKCUpyMTE Kpenexmn CHapy>Ku ¢ momMoLlbio N.5 AnNMHHbIX
BMHTOB M6, C MOTaMHOWM roMIOBKOW C LLIECTUMPaHHbIM yriybneHuem
rnof KoY U3HyTPU ¢ noMolbio N.5 Wwanb 1 raek ona Me.

- Y6eOumTech, YTO BbICTYMAIOLLMI DNIEMEHT Kpenexa BCTaB/eH B
oTBepcTme g7.

MpenynpexaeHue:

- [MpoBepbTe UTO BObl Kpenexu b Ha abCoNoTHO OAMHAKOBOM
ypoBHe. Ecriv MOBepXHOCTb MPEeACTaBSEeTCA He POBHOM,
UCMoMb3yMTe BCTaBKM ANA €€ BblpaBHMBaHUS.
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LUATI 4: YCTAHOBKA KOPMYCA

MponycTuTte Kabenb ANa aBapUNHOIO OTKPLITUA 3aMKa Yepes
oTBepCTME @7, Tak YTOBbI OH MoMnan BO BHYTPEHHIOK YacTb Mpy30BOro
oTceKa TPaHCMOPTHOTO CPEACTB (Mepecekas HAaCKBO3b ero Asepb).@

MpucoeanHmTE KOPMYC 3aMKa K COOTBETCTBYIOLLEMY Kperexy. (@)

3aKpenuTe Kopryc 3aMKa Ha NoABWMXXHOM ABEPW TPAaHCMOPTHOIo
CPeacTBa, C e€ BHYTPEeHHEeW CTOPOHbI, ¢ noMoLbio N 2 BUHTOB M6

C NSTOCKOW CKPYTNIEHHOWM rONIOBKOM C LLUECTUMPaHHbBIM yrnybneHmnem
noA ko4 1 N.2 wanb (pekoMeHdyeMoe NCrnob3oBaHKMe), NConb3ys
ocTaBLUMecqa 2 oTBepCTUSa 36,5.

" BHUMAHMUE

MexaHu4YecKme Bo30encTBMA Ha MeTalsIMdecKmne noBepxHoCTU
MOTyYT MPUBECTU K UX AebopMaLmn. ByobTe oCTOPOXKHbI Mpu
3aBUHUYMBAHUMN.

MpepynpexxpeHue:
- Y6enunTech YTO BCE MEXaHU3Mbl 3aMKa GYHLIMOHMPYIOT M UTO
A3blYeK 3aMKa HaXOAMUTCA B MOAHATOM MOSIOXEHMUN.
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LIAT 5: YCTAHOBKA PbIYATA ABAPUMHOIO OTKPbITUSA USHYTPU

Vicnonb3oBaHue TpadapeTa ANA cAenanTe 2 oTBepcTus g7 u
TLWATENbHO OYNCTUTE KX MOBEPXHOCTb (KakK B Lware 2). Pblyar
aBTOMaTUYeCKM NPUMET NpaBUIbHOE NOMOXKeHWE B HanpeaneHum K
3aMKy.
[MponycTnTe TPOCUK Yepe3 MasleHbKOe OTBEPCTUE B LIEHTPE pblqara.@
npenynpe)KAeHMe'
Ecnu Bbl NpeanoynTaeTe CMeCTUTb NONOXEeHWe pblyara B
LPYryto ToUKy, mpocnenymTe ¢ KpenneHneMm (Kak ykasaHo BbiLle),
MPOMYCTUB TPOCUK HEMOCPEACTBEHHO Yepes 3aXKMM, 3beras ero
npeaBapuTenibHOe NPOXOXAEHWE Yepes3 MasleHbKoe OTBEPCTME B
LleHTpe pblyara.
- BcTtaBbre N.2 pe3bboBble 3aKMernKu nosb3ysich crielmanbHbiM
MUCTONETOM (He BXOAUT B KOMTMEKT).
MpukpenuTe pbiyar K gaepw npw nomolum N.2 BuHTOoB M5 €
MOTaMHOWM rONOBKMW C LUECTUTPAHHbIM YrNy6rneHneM Mof, Koy,
[MponycTuTe TPOCKK HYepes 3aXK1MM Ha pblvare. o [oTaHwuTe ero
BHU3, perynupys Taknmm obpasoM ero HaTskeHue. Ecnum HanpskeHue
TpOcKKa Yepe3MepHOo ocrabTe ero, ornycTUB Pblyar 3axmnMma.
3aKpyTUTE BUHT 3a)KMMa TPOCKKaA (yKa3aH Ha KapTUHEK XeNTbiM o
LIBETOM), BITOKUPYS, TaKUM 06Pa30oM, HYXKHE HaTHXKeHK1e caMoro
TPOCUKa.

" BHUMAHUE
[MonpobyiTe OTKPbITb PblYar HECKOMBbKO pas, Moka He ybeauTech B
MNpPaBUIbHOCTU ero PaboTbl.
TEXHUYECKOE OBCNTY)XUBAHUE
CMayKTe BHYTPEHHIOI YacTb 3aMKa U ero Kpenex.
O6pabaTbiBanTe LMNMHAP 3aMKa CreLmanbHOM CMa3Kom Kaxable
2500 uUMKNOB ero paboThl, M HE peyke OOHOro pasa B 6 MecsaLeB.
PekoMeHayen Mcnonb3oBaTb CUIMKOHOBYHKO CMa3Ky Cripen.
[Nepeoauyecku NpPoBepanTe 3aTAXKKY BUHTOB U M3HOC AeTanemn
3aMKa.
YbenunTtecb Nepuroamnyeckm, xopollee GyHKLMOHUPOBaHME
NPOAYKTa W pblyara aBapUMHOIo OTKPbIBaHUSA U3HYTPU.
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CUCTEM OE3AKTUBALIUUN 3AMKA -
MOJE/b “COMBO”

B cnyyae npurobpeteHna mogenu “COMBQO” BO3MO)KHa Ae3aKTMBaLma
€€ aBTOMaTUYECKOro 3aKpbITUSA.

nPUHUUIN PABOTDI

OTKpbITb

BcTaBbTe KoY 1 MOBepHUTE ero no 4YacoBow cTpesike Ha 180°. B aTomM
MONOXEHNU HEBO3MOXHO BbIHYTb K/TIOY M3 3aMKa.

I BHUMAHUE
B cny4dae cnyyarHoOro 3akpbiT1sa ABEPU, 3aMOK C BCTaBIEHHbIM
KIOHOM He MPUXOoaNT B AeNCTBME.

anq OESAKTUBALIMU 3AMKA: BCTaBbTE K/1tO4 B cneumanbHoe
yrny6neHme HaxoasLleecs co BHyTPEeHHEeN CTOPOHbI KOpryca 3aMKa,

3aKprTb

MPW 3AKPbITOM O BEPU: noBepHUTE KoY MPOTMB YacoBOW
cTpenku (o1 180° go 0°), cuctemMa 3aMKa CHOBa aKTMBM3MpoOBaHa. B
3TOM MOSTOXKEHUM MOXKETE BbIHYTb KITHOY.

MPWV OTKPbITOW OBEPW: NoBepHMUTE KoY MPOTUB 4acoBOM
cTpenku (o1 180° go 0°), cnctemMa 3aMKa CHOBa aKTVBM3KMPOBaHa.
B 3TOM MonoxeHuu MoxeTe BblHyTb KoY. [Mpu 3aKpbITK ABepu,
3aMOK 3ax/10MHeTCs aBTOMaTU4eCKM.

PEKOMEHOALIMMU

3aKpbITMe 3aMKa rapaHTUPYeTCs U3BeYeHMeM Kioda.

AKTUBaLMA CUCTEMbI 6€30MacHOCTU ABEPU MPOUCXOAMUT
WCKIOYUTENBHO MO YCMOTPEHMIO Nosib3oBaTend.

VIcnosnb3ymTe 3aMOK TOTbKO MO Ha3HAYeHMIO.

ObecneybTe yCTaHOBLLMKOB W MO/b30BaTeNen BCeM HEOOXOANMbBIM
MHbOPMaLMOHHbBIM MaTepranom.

[oBepsaiTe yCTaHOBKY 3aMKa TONTbKO CreumaninsmpoBaHHOMY NepcoHary.

He npunaraitte YpesMepHyIo CUiy 1 AaBNeHne Ha KoY Mpm ero MoBopoTe.

Mcrnonb3ymTe UCKTIOYUTENBHO KoY, BXOASLLMN B KOMMNEKT, YTo6bI
OTKPbIBaTb U 3aKPbIBaTb 3aMOK.

OTKpbIBaMTe 4BEPU TOMbKO NOC/e TOro, Kak pas3bioKMpoBani 3aMoK.
VIcnonb3ymTe MCKMOYNTENbHO KOMMOHEHTbI, MOCTaBNseMble B
CTaHOaPTHOM KOMMeKTaLUmm.

CobnofanTe pa3mepsbl, yKaszaHHbIe B TeXHUYECKOM JOKYMEHTaUUM.
Hapaay ¢ ncnonb3oBaHMeM cucTeMbl 6€30MacHOCTY, Bceraa
peKoMeHayeTCs aKTUBaLLMA LIeHTPasIbHOro 3aMKa.

HuKorga He ocTaBAsNTe KoUMW OT 3aMKa BHYTPM MPy30BOro oTceka
TPaHCMOPTHOIo CPeacTBa.
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NPWXXMUTE N MOBEPHUTE ero NPOTUB YaCOBOM CTpenike Ha 90°
(mo3uuma “OFF"). Q

Angd AKTUBALIMU 3AMKA: BcTaBbTe K04 B CreumanbHoe
yrny6neHue HaxoasLeecsa co BHyTPEHHEeM CTOPOHbI Kopryca 3amKa,
NPWXMUTE M MOBEPHUTE ero Mo YacoBOW cTpesike Ha 90° (mo3unumsa
“ON").

" BHUMAHUE

Mpw Oe3aKTUBaLLMM aBTOMATUYECKOrO 3alleNIKMBaHWA 3aMKa

€ro 3aKpblBaHMe NPOU3BOAMUTCA MaHyalbHO 1 6€30MacHOCTb
TPaHCMOPTHOIO CPEACTBa 3aBMCUT OT BbiGopa ero nonb3oBaTens.
YCTPOMCTBO HE rapaHTUpyeT 3allUuUTy rpysa.

.D.OnOﬂHVITEﬂbHAq UHOOPMALIMA
Okpyrnaa dopma 3aMKa 6e3 KakMX-T1M6o yrnoB NpenaTcTyeT
MCMOMb30BaHUIO CPECTB, Hanbonee pacnpoCTpPaHeHHbIX NpPKr
Kpaykax co B3/1oMax TpaHcnopTa. Kpome Toro, Bce BaXKHble aeTtanu 1
MexaHW3Mbl 3aMKa 9PbEKTUBHO YKPbITbI.
Bce peTtanu 3aMKa (KpoMe pe3b60oBbIX FraeK 3aKMEMNOK) M3roToBMNEHbI
n3 HEP)KABEPOLLI,EPI CTAN. 3To penaet ero noaxoaawmm ans
MCMONb30BaHWA MPU BbICOKOM BAAXXHOCTWU U MPU O4EHb BbICOKMX
NN HN3KMX TeMMnepaTypax.

3AIMNPOC KOMWUU KJTIO4A:
Bbl MOyKeTe 3aKa3aTb KOMUMIO BaLLEro Kya, npeocTaBms
KapTouky Be3onacHoCTU BMecTe C OAHUM 13 OPUTMHANoB

K/IloYen TaMm, rae Bbl NpMobpesnn caM 3aMoK.
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